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Abstract of EP0796769 

The airbag unit is integrated into the light-alloy 



reinforcing strut installed across the vehicle 
between the front doorposts and under the 
dashboard (2). A housing (6) formed on the strut 
behind a cover (16) is open towards the rear and 
contains the folded airbag (13), a gas generator 
(11) and a diffusor(12) in a unit secured by a bolt 
(9). In the event of a collision an electronic trigger 
signal inflates the airbag, tearing its wrapper and 




opening the cover for its deployment. The unit 
with its pluggable connector is protected and 
secured against vibration for the lifetime of the 
vehicle. 
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(54) Anordnung eines Beifahrer-Airbags 

(57) Die Erfindung betrifft die Anordnung eines Bei- 
fahrer-Airbags in einem Kraftfahrzeug mit einem der 
Fahrzeugstruktur zugeordneten Quertrager (1), der sich 
unterhalb der Armaturentafei (2) erstreckt Der Quertra- 
ger (1) ist ein GuBteil und bildet ein Gehause (6) zur 
Aufnahme einer vormontierbaren Airbageinheit (7), 
bestehend zumindest aus einem Gasgenerator (11), 
einem Diffusor (12) und einem Gassack (13). Damit ist 
das Gehause (6) der Airbageinheit (7) stabil und 
schwingungssicher im Fahrzeug gehalten. Ein geson- 
dertes Teil ist dafur nicht mehr erforderlich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft die Anordnung eines Beifah- 
rer-Airbags in einem Kraftfahrzeug gemaB dem Ober- 
begriff des ersten Patentanspruches. s 

Eine derartige Anordnung ist mit DE-OS 43 38 666 
beschrieben. Bei dieser bekannten Anordnung ist das 
Gehause eines Airbagmoduls an seiner Bodenseite mit 
einem TrSger versehen, der an eine nach oben wei- 
sende Fiache des Quertragers ragt. Eine Anlagefiache 10 
liegt am unteren Bereich des Quertragers an. Der Tra- 
ger greift mit hakenartigen Zapfen in Offnungen des 
Quertragers ein. Die Anlagefiache ist am Quertrager 
durch eine Schraube gehalten. 

Bei einer solchen Anordnung ist ein an den Quer- is 
schnitt des Quertragers angepaBtes separates 
Gehause fur die Airbageinheit erforderlich. Der Mas- 
senschwerpunkl des Airbagmoduls ist relativ weit von 
den Befestigungsstellen am Quertrager entfernt. 
Dadurch k6nnen fur die Airbageinheit schadliche 20 
Schwingungen im Fahrzeugbetrieb auftreten. Urn diese 
Schwingungen zu reduzieren und urn die bei Aktivie- 
rung des Airbags auftretenden Reaktionskrafte sicher 
aufnehmen zu konnen, mussen der Trager und die 
zusatzliche Halterung stabil und somit materialaufwen- 25 
dig ausgefuhrt sein. Auch der Montageaufwand dieser 
bekannten Anordnung ist relativ hoch. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die genannten Nach- 
teile zu beseitigen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die so 
kennzeichnenden Merkmale des ersten Patentanspru- 
ches gelost 

Durch die Integration des Gehauses fur die Airba- 
geinheit in den Quertrager bedarf es keines gesonder- 
ten Gehauses mehr und somit auch keiner 35 
Gehausebefestigung. Der Schwerpunkt der Airbagein- 
heit kann durch die Integration des Gehauses in den 
Quertrager nahe oder direkt auf der neutralen Biegeli- 
nie des Quertragers plaziert sein, so daB Nickschwin- 
gungen des Airbagmoduls ausgeschlossen werden 40 
konnen. Die Montage des Beifahrer-Airbags wird ver- 
& iacht. da die separat vormontierbare Airbageinheit 
lediglich in das bereits mit dem Quertrager im Kraftfahr- 
zeug vorhandene Gehause einzusetzen ist. Die Reakti- 
onskrafte des sich entfaltenden Airbags kdnnen vom 45 
Quertrager massiv und ohne Verformungen aufgenom- 
men werden. Daruber hinaus werden in der raumlich 
engen Zone unterhalb des Armaturenbrettes Package- 
vorteile erzieit, da kein separates Gehause montiert 
werden muB. Die Bauteilreduzierung fuhrt auch zu so 
einer Montageerleichterung, einer Gewichtsverminde- 
rung und zu Kostenreduzierungen. 

Der Quertrager kann vorteilhaft als GuBteil gefertigt 
werden, wobei ein LeichmetallspritzguBteil sowohl in 
der Formgebung als auch bei den Festigkeitseigen- 55 
schaften besonders vorteilhaft ist. 

Ebenso kann der Quertrager aber auch aus einem 
Kunststoff mit Faserverstarkung durch Spritzen herge- 
stellt sein. 



Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist nachste- 
hend anhand einer Zeichnung naher beschrieben. Es 
zeigen 

Fig. 1 : einen Quertrager im Bereich des Beifahrer- 
Airbags in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 2: einen Schnitt entlang der Linie A-A in Figur 
1; 

Fig. 3: einen Schnitt entlang der Linie B-B in Figur 
1 bei eingebauter Airbageinheit in einem 
Quertrager hinter einer Armaturentafel; 

Fig. 4: die Bestandteile einer Airbageinheit zur 
Anordnung an einem Quertrager. 

Ein Quertrager 1 , wie er zur Versteifung der Fahr- 
zeugstruktur zwischen den beiden A-Saulen und unter- 
halb einer Armaturentafel 2 von Kraftfahrzeugen ublich 
ist, ist als Leichtmetallteil mit einem tragenden Profil- 
querschnitt 3, mit festigkeitssteigernder Verrippung 4, 
mit an beiden Enden befindlichen Befestigungsflan- 
schen 5 und einem im Bereich des Beifahrers angeord- 
neten, aus dem Prof ilquerschnitt 3 hervortretenden und 
in Richtung zum Fahrgastraum offenen Gehause 6 aus- 
gebildet. Der Quertrager 1 bildet in der tragenden Struk- 
tur des Kraftfahrzeuges ein zentrales Element. Das mit 
ihm eine Einheit bildende Gehause 6 ist somit fest in die 
tragende Struktur des Kraftfahrzeuges einbezogen. In 
dem Gehause 6 ist eine Airbageinheit 7 angeordnet und 
darin mittels den Boden 8 des Gehauses 6 durchdrin- 
genden Bolzen 9 sowie auf diese Bolzen 9 aufschraub- 
bare Muttern 10 befestigt. Die Airbageinheit 7 besteht 
aus einem Gasgenerator 11, einem Diffusor 12, einem 
Luftsack 13 und einer Luftsackumhullung 14. Der Gas- 
generator 1 1 ist in dem rohrformigen Diffusor 12 einge- 
schoben. Am Diffusor 12 ist in an sich bekannter Weise 
der gefaltete Luftsack 13 befestigt. Die Luftsackumhul- 
lung 14 halt den Luftsack 13 in seiner gefalteten Lage. 
Somit kann die Airbageinheit 7 auBerhalb des Gehau- 
ses 6 vormontiert und als Modul in das Gehause 6 ein- 
gesetzt und befestigt werden. Ein am Gasgenerator 1 1 
befindlicher Steckkontakt 15 ermOglicht eine elektrische 
Verbindung zu einer Airbag-Ausldseelektronik Die im 
Gehause 6 eingesetzte Airbageinheit 7 ist von einer mit 
der Armaturentafel 2 verbundenen Abdeckung 16 abge- 
deckt. 

Im Crashfall wird von der AuslCseelektronik ein 
Signal generiert und in bekannter Weise uber den 
Steckkontakt 15 ein Impuls zum Auslosen des Airbags 
gegeben. In der Folge wird vom Gasgenerator 12 eine 
Gasmenge freigesetzt, die uber den Diffusor 12 gleich- 
maBig in den Luftsack 13 einstromt und diesen autoiaht. 
Dabei wird die Luftsackumhullung 14 zerrissen und die 
Abdeckung 16 geoffnet. Der Luftsack 13 entfaltet sich in 
Richtung auf den Beifahrer in den Fahrzeuginnenraum. 
Die wahrend dieses Vorganges erhebliche Reaktions- 
kraft wird von dem stabilen Quertrager 1 sicher aufge- 
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nommen. Auch die Entfaltungsrichtung des Luftsackes 
13 bleibt wahrend des Crashverlaufes stabil, da das 
Gehause 6 seine Lage zusammen mit dem Quertrager 
1 im Fahrzeug stabil beibehalt. Die Airbageinheit 7 ist 
wahrend der gesamten Fahrzeuglebensdauer im 5 
Gehause 6 geschutzt und schwingungssicher unterge- 
bracht. 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Aus- 
fuhrungsbeispiel beschrankt. So kann der Quertrager 
auch anders als im vorliegenden Beispiel gestaltet sein 10 
und auch aus anderen gieBfahigen Materialien gefertigt 
sein. Die Befestigung der Airbageinheit im Gehause 
kann z. B. auch durch Schnappelemente anstelle von 
Schrauben erfolgen. Die Verbindung zwischen dem 
Gehause und der Airbageinheit kann unter Zwischen- 15 
schaltung elastischer Elemente erfolgen. Die ange- 
strebten erfindungsgemaBen Vorteile bleiben auch bei 
solchen Ausfuhrungen erhalten. 

Patentanspruche 20 

1. Anordnung eines Beifahrer-Airbags in einem Kraft- 
fahrzeug mit einem der Fahrzeugstruktur zugeord- 
neten Quertrager, der sich unterhalb der 
Armaturentafel erstreckt, dadurch gekennzeich- 2s 
net, daf3 der Quertrager (1) ein Gehause (6) fur die 
Aufnahme einer Airbageinheit (7) bildet, wobei die 
Airbageinheit (7) zumindest einen Gasgenerator 
(11), einen Diffusor (12) und einen Gassack (13) 
aufweist. 30 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Airbageinheit (7) als vormontier- 
bares Modul mit einer Luftsackumhullung (14) 
gestaltet ist. 3S 

3. Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dalB der Quertrager (1) als GuB- 
teil ausgebildet ist und im Bereich des Beifahrers 

ein in Richtung zum Fahrgastraum offenes 40 
Gehause (6) zur Aufnahme der Airbageinheit (7) 
aufweist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (1) ein Leichtmetall- 45 
guBteil ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (1) ein faserverstark- 

tes Kunststoffbrmteil ist. 50 
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